Ensemble, rendons les chantiers
plus performants

LES VOIES D'ACCES
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RISQUES PROFESSIONNELS Auvargne Ahee-Alpes

Agir ensemble, protéger chacun
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Voirie intermeédiaire

Exemple de formulation
d'objectifs 3 intégrer dans
le PGCSPS

Une voie d’accés au chantier doit étre construite
pour permettre aux véhicules et aux piétons de
parvenir au chantier. Cette voie doit étre prolongée
dans le chantier afin d’accéder a tous les usages
nécessaires a la réalisation de I'ouvrage (entrée,
base vie, zones de stockage et de livraison, zones
de travail, etc.).

Les voies doivent étre praticables et adaptées
aux besoins (circulation engins, PL, VL, piétons).
La couche de forme doit avoir une résistance
suffisante et étre compatible avec les surcharges
induites. De fait, les ouvrages connexes a ces
voies (drainage, évacuation, etc.) doivent étre pris
en compte conformément a la note technique de
la CNAMTS NT 109.

Anticiper pour mieux construire * Fiche n°1 « Les voies d’acces

Conditions de réussite

La réflexion doit étre menée en amont de
I'opération en phase conception.

Le réle de chacune des entreprises doit étre
défini dans les piéces écrites.

La MOE et I’OPC doivent travailler sur le
phasage des travaux et coordonner les
interventions des entreprises. Une réunion de
synthése est a réaliser dés la désignation des
entreprises pour préparer la phase réalisation de
chantier.

Les travaux de remblaiement doivent étre anticipés
(formalisation dans le planning d’exécution) :
le remblaiement périphérique du batiment doit
étre effectué dés la réalisation de la dalle du
rez de chaussée et avant le début des premiéres
élévations.

Maitres d'ouvrage, maitres d'ceuvre, @conomistes, OPC,
coordonnateurs SPS, entreprises

- —) Ensemble, prévenons les risques et rendons
les chantiers plus performants !
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